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De taal van een organisatie is
geen objectief middel om de
realiteit te beschrijven — het

beinvloedt wat haar leden zien
en welke acties ze ondernemen

(Meadows 2008, p. 174)
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Il Unmanaged forest
Close-to-nature forestry

B Combined objective forestry
Intensive forestry

I Very intensive forestry

500 km
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http://www.manolisvenierakis.com/le-corbusier-urban-planning
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https://www.reddit.com/r/CitiesSkylines/comments/6dn66v/dutch_intersection_with_separated_bike_lanes/
https://www.reddit.com/r/CitiesSkylines/comments/6dn66v/dutch_intersection_with_separated_bike_lanes/
https://www.reddit.com/r/CitiesSkylines/comments/6dn66v/dutch_intersection_with_separated_bike_lanes/
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Mulberry Street, New York, 1900 -2016
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Verkeerskunde



We reizen steeds verder

Sinds de jaren vijftig leggen we steeds grotere afstanden af in degelfde tijd

Vliegtuig Auto Auto
(passagier) (bestuurder)

Afstand (km) «—




‘als we een fabriek afbreken
maar de rationaliteit waarop
het gebouwd is overeind blijft,
dan zal die rationaliteit
simpelweg een nieuwe fabriek

produceren.’
— Robert Pirsig (1974)
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A & N "1 Rue deRiQﬁ Paris - b Rue de Rivoli, Paris
Before = After
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Impact des évolutions de trafic sur les concentrations en NO; en juin 2025
sur les portions découvertes du Boulevard Périphérigque et dans un périmétre de 500 meétres

Porte Maillot a Porte de la Chapelle
Baisse moyenne : -2 pg/m?

< ’..A-r_:—_.-’f*_‘ —

> — Porte de la Chapelle & Porte de Bagnolet
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N | Plage d'impact: =5 a -1 pg/m?
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Porte de Sévres & Porte d’Auteuil Qe Auteu ' I"ll.
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3 ' Porte de Be'c!v/ Plage d'impact : =4 3 =2 pg/m?

= \i{a Porte d' Itlhe
6a a Por ‘ * " P
Baisse moyenne : -3 pg/m? ' -
” <l . ol 3
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Impact en concentration de NO; (ug/m?)



Soms is je
gehechtheid aan een
oud conceptueel
raamwerk het enige
dat vooruitgang in de

weg staat




%pow

THALIA VERKADE
+ MARCO TE

HET BROMMELSTROET

RECHT
VAN DE

SNELSTE

;g ERIE"I FHE‘ I';{'IE NT ™
HI | P/
MOBILITY 2 /

HOE ONS VERKEER
STEEDS ASOCIALER WERD




	Dia 1
	Dia 2
	Dia 3
	Dia 4
	Dia 5
	Dia 6
	Dia 7
	Dia 8
	Dia 9
	Dia 10
	Dia 11
	Dia 12
	Dia 13
	Dia 14
	Dia 15
	Dia 16
	Dia 17
	Dia 18
	Dia 19
	Dia 20
	Dia 21
	Dia 22
	Dia 23
	Dia 24

